RAUDASCHLSEGEL

EiN VORSEGEL KANN IN ZWE! BEREICHEN GETRIMMT WERDEN:

1. Trimmen des Vortieks durch Cunninghamhoie oder flexiblem Voriiek
2. Verstellung des Schotholepunkies

1. Das Cunninghamhole (Vorliekversteliung).

a) Bei leichtem Wind soll das Vorlisk nur soweit durchgesetzt werden, daR Falten vom Vorliek
horizontal oder schrag nach unten zum Schothorn verlautend entfernt werden.

b) Ber mittlerem bis starkem Wind soll das Voriiek soweit durchgesetzt werden. daB die tiefsie
Stelle des Segelprofiles weiter nach vorne getrimmt wird und das Achierliek entsprechend
mehr 6ffnet.

} Sollte der Segelschnitt schon ein Profil aufweisen. ber welchem der grofte Bauch »die tiefste
Stelle des Profiles« weit vorne liegt. so soll das Vorliek nur soweil durchgesetzt werden. daB
ein Durchhangen der Vorliekstuchkante zwischen den Stagreitern verhindert wird.

Der Vorhektrimm mittels flexiblem Tau sollte Uber das Vorsegelfall durch eine Winsch
oder bei kieineren Booten durch eine Taljs oder Fallspanner betadtgt werden. Wenn die Maxi-
malgroBe des Vorsegeldreiecks durch die Vor&iek!anoe des \/o,seg s voll ausgenitzt ist und
ein Strecken der Lieck nach oben nicht mehr maglich isi. muB das Durchsetzen nach unten
mittels Cunninghamhole am Segeihals erfolgen.

Bei kleineren Kielbooten und Jollen wird man aut die massiven Beschlage tir das Strecken
eines Vorsegelfalles verzichten und den Trimm nur mit dem Cunninghamhole durchiihren.

Soweil es die Klassenvorschriften nicht verbieten. soil die Cunninghamholeverstellung vom
Cockpit aus mittels entsprechendem umgelenkten Strecker erfolgen. Wahrend einer Regatia
auf das Vorschiff zu klettern. um das Cunninghamhole durchzusetzen, wirde sich in Bezug auf
die Bootsgeschwindigkeit derartig nachteilig auswirken, daf durch ein anschlieBend besser ge-
trimmtes Vorsegel dieser entstandensg Fahrtveriust nicht wettgemacht werden koénnite.

Ein Vorsegel solt so tief gesetzt werden. daf beil entsprechender Schnittkonzeption die Unter-
liekrundung das Deck beriihrt.

2. Der Vorsegelschotholepunki:

a) Die Verstellung vom Schotholepunkt nach vorne oder nach achtern mitiels Schiene und
Rutscher oder Barberholersystem ist notwendig, um von leichiem bis starkem Wind einen
guien Trimm zu erreichen.

b) Eine weitere effektvolie Einrichtung kann die Holepunktverstellung durch Barberholer oder
querliegender Schiene nach auf3en und nach innen sein, um den Anstellwinkel des Vorsegels
bei leichtem und bei starkem Wind effektvoll zu verandern.

Eine Richthinie fir die Festlegung des Schotholepunkies in Langsrichtung des Schiffes:

Es wird eine Linie ermittelt. welche auf halber Hohe rj 3 Vorlieks beginnt und Uber das Schot-
horn tauft. Der Punkt. auf welchem diese gedachte Linie das Deck erreicht. ist in der Regel der
ideale Holepunki.



Wann kann oder mufR der Holepunkt von der oben beschriebenen Grundstellung abweichen?

c) Ber emer langen Saling muf der Holepunkt nach achtern versetzt werden. um ein Anstehen
des Vorsegels an den Salingenden zu verhindern.

d) Bei einem sehr grofen Vorsegel, welches das GroBsegel im oberen Bereich stark uberlappt.
muf der Holepunkt weiter achtern liegern.

e} Ein schmales, hohes Varsegel tenciert zu einer starken Profilverwindung. d.h. das Segel
weht im oberen Bereich starker aus als eine Genua mii langem FuBliek. Ein solches Vorsegel
benotigt einen Holepunkt, weicher vor der beschriebenean Linie der Winkelteilung liegt. Es

entstent auf diese Weise mehr Zug am Achteriiek. was eine geringe Profilverwindung zur
Folge hat.

fy Wenn ein Vorsegel einen sehr grofen Anstellwinkel (Holepunkt zur Mittschiffsiinie ge-
messen) aufwerst und bei hartem Amwindkurs an der Anschnitiskante (unmitielbar hinter
dem Vorstag) fruher zu killen beginnt als das Grofisegel. soll es mittels Barberholer oder
queriiegender Schiene weiter nach innen getrimmt werden.

(e}

aulen zu verstell n wenn das Vorsegel ausreichend dicht getrimmi

)} Der Hoiepunk! ist na
seq ] ,r!achgetr: mten Zustand wesentlich friher kiilt als das Vorsegel.

ist und das Grof3

Fur die standige Kontrolle ges Vorsegels wahrend einer Regatta auf Amwindkurs im Hinblick
auf eine optimale Dusenwirkung mufB bei zu- und abnehmendem Wind eine intensive Kontrolie
an der Fockschot (standiges Fieren und Dichinehmen) germacht werden. Von einer guten Dise
(Stromungseffekt an der Leesene cles GroRsegeis, weicher durch das Vorsegel zustande
kommit kann dann gesprochen werden, wenn der Abstand vom Vorsegel-Achteriiek. gemessen
zur Leeseite des ;’OP\SE7 gis. vom Schothorn bis zum Top des Vorsegels eine annahernde Parail-
leiitat aufwelst.

rof3segel:

FUR DAS GROSSEGEL GIBT ES DREI TRIMM-MOGLICHKEITEN

ol

Vorhiekverstellung

(3]

CUnterhiekversteliung

3. Mastbiegung

b

. Das Vorliiek:

Bei allen nach |OR- oder ahnlichen Ausgieichsformeln vermessenen Bootskiassen sowie den
meisten Einheitsklassen wird die Vorlieklange des GroBsegels durch MeBmarken am Mast
kontrotliert. Ein maximal ianges Vorliek mit einer Cunninghambelverstellung ist daher zweck-
mafig.

Bedienung des Cunninghamholes:

) Beil leichiem Wind nur sowerl durchsetzen, dal groBere Schragfalten. die vom Mast in
Richtung Schothorn verlavfen. beseitigt werden. Kleinerg, horizontale Falten am Vorhek
mussen nicht storend sein

o) Bel muttierem bis starkem Wind ist das Cun mgham hole so weit durchzusetzen, dafl’ jede
Art vor Falten im vorderen Bereich des Segeiprofiies beseitigt wird und die tiefste Stelle
des Profiles (Segelbauches) nach varne getrimmit wird und gleichzeitig die Latienpartie des
Segels gedifnet wird.

¢ Auf Vorwind- und Raumkurs kann das Cunninghamhole meistens ganz lose getrimmt
werden. Grofere Schragialten am Mast stdren nichi. da das Segelprofil ohnehin durch die
von der Lesseite im Segel liegenden Wanten, Salings oder Diamonds gestort ist.



2. Das Unterliek:

a) ks soll auf Vorwind- und Raumkurs stark aufgefiert werden, um ein volleres Segel zu er-
reichen.

b) Auf Amwindkurs soil bei einer starken Uberiappung von GroBsegel und Vorsegel das FuB-
iiek relativ stark durchgesetzt sein. d.h. das Segel flach geirimmt werden, da die Disen-
wirkung zwischen Grofisegel und Vorsege! sonst negativ beeinflut werden wiirde bzw.
leichter ein Gegenbauch im GrofRsege! entstent.

Ein relativ loses FuBlliek auf Amwindkurs kann nur dann positiv sein, wenn das Vorsegel
sehr klein st und daher keine Uberlappung zwischen Grof3- und Vorsege! besteht. In diesem
Falle mufte auch die Fock einen weit auPen liegenden Holepunkt haben.

)

3. Die Mastbiegung:

Je nach Verstagung und Steifheit des Mastes kann der Trimm auf verschiedene Weise erfol-

Grundséatzlich muR fesigestellt werden, dafy =in steifer Mast durch starkes Durchseizen
verschiedener Stage und sonstiger Trimmeinrichtungen wie Baumniederholer. Achterstag-
spanner. Babystagspanner. die gewinschte Mastbiegung bekommi. Ein sehr flexibler Mast
muf3. um sich nicht in nachtetliger Weise zu verbiegen. durch die verschiedenen Stage und
Wanten gehalten werden.

Die Einsteliung der Wanten soll so vorgenommen werden, daf eine seitliche Biegung des
Mastes nach Luv und Lee verhindert wird. Der Mast soll also nur in vor- und achterlicher Rich-
iLng getrimmit werden.

ai Jollenmast:

Emn normaler Jollenmast hat kein Achterstag und kein Jumpstag. sodaf die gewunschte
Mastbiegung durch den Anstellwinke! der Salings. Durchseizen des Baumniederholers sowie
Dichtnehmen der GroRschot bestimmt wird.

b1 Kigibootmasten:

Fast jedes Kielboot ist mit Achterstag versehen. Die Verstellung des Achterstages ist
sehr effektvoll, wenn der Mast nach vorne durch ein Babystag oder stark nach vorne ver-
setzte Unterwanten gehalten wird. Das Durchsetzen des Achterstages bei gleichzeitig
stark unter Druck befindlichem Babystag oder Unterwanten bewirkt die gewlinschte ach-
tertiche Mastbiidung.

Die Alternative ist, bei einem bereits stark durchgesetzien Vorstag und Achterstag, den
Mast mit einer Babystagversiellung zu 3pannen und entsprechend zu biegen.

Fir die Biegung im unteren Bereich des Mastes kann der Baumniederhoter sehr effekivoll
gingesetzt werden. Ein Musterbeispiel daftr ist der Starbooimast. Es kann durch die Be-

nutzung von verstellbarer Ober- und Unterbackstagen sowie Jumpstag und einer Mast-
kontrolle im Decksbereich jede gewlnschie Mastkurve erreichi werden.

Spinnaker:

WIR PRODUZIEREN FOLGENDE SPINNAKER-MODELLE

1. Allround Radiai-od. Triradial Kigine Spinnaker unter 10m?

2. Leichtwetter Radial-od. Triradial werden auch teilweise

3. Superieicht Radial- od. Triradial ohne Radialkopf, nur mit

4. Schwerwetter - Triradial spharischen Bahnen konzipiert.

Die 4 angefdhrien Spinnakermodelle konnen auch jewetls als flache Raumspinnaker konzipiert
werden.



Beziiglich des Trimms fiir Spinnaker gelten fiir alie Modelle die gleichen Grundssize!

a) Der Spinnakerbaum soll immer s weit wie moglich nach Luv getrimmt werden. um die Ab-
deckung des Spinnakers durch das Grofisege! zu minimalisieren.

Eine Ubertreibung dieser Grundregel konnte allerdings auf spitzen Raumkursen dazu fihr-
en, daB der Spinnaker, um ein Einfallen der Luvlieken zu verhindern. zu dicht gefanren wird
und zu viel Abwind im Grof3segel entsteht.

D) Der Spinnakerbaum mufy am Mast so hoch gesetzt werden, daB ein Auswehen der Spin-
nakerschultern (Liekbezeichnung fur die obere Halfte des Spinnakers) erreicht wirg.

¢) Der Spinnakerbaum soll. wenn eine Verstelleinrichiung am Mast vorhanden ist. im Winkel
von 80 Grad zum Mast gefahren werden, um die maximale Baumiange auszunitzen. Wird
der Baurn zu hoch gesetzt. so weht der Spinnaker im Topbereich zu stark aus und es geht da-
her ein Teil der proiizierten Segelflache verloren.

BEDIENUNG DER LIEKLEINEN BEI GROSSEGEL UND VORSEGEL!

Die Liekleinen sind grundsatzlich nur dazu da. um das Killen eines Segels an den Lieken zu ver-
hindern. Einer besonders sorgfaltigen Bedienung bedarf es bei der Vorsegel-Achteriiekieine.

a) Esist der Wunsch jedes Seglers, ein Vorsegel zu haben. welches ein Achterliek hat, das ab-
solut offen ist und nicht killt. Dieses Ideal ist jedoch nur dann zu erreichen, wenn ein Achter-
liek extrem hohi geschnitten wird, d.h. der Abstand von der Achterlieksehne zum Liek sehr
groB ist und freiwillig auf Segelflache verzichtet wird. Die Regattapraxis hat gezeigt. daR
der KompromiP zwischen einem extrem hohl geschnittenen Achteriiek und einem gerade
nach der Sehne verlaufenden Achterliek das ldeal ist.

Naturlich wird sin solches Segel bei mittlerem und starkem Wind jeicht killen. aber in einem
soichen Fall soll dann die Regulierieine soweit angezogen werden, daf das Kiilen eingestellt
wird.

Eine minimale »Achterliekskralle« die auf solche Weise entstent. hat aerodynamisch keinen
Nachteil und ist tatsachlich nur von der Ontik her gesehen sidrend.

b) Beim GroBsegel ist die Achterliekieine nur dann zu bedienen, wenn das Kilten des Achter-
lieks so intensiv wird. dab die Fibration auf das ganze Segel Ubertragen wird. Ein leichtes
Killen ist als Beweis dafir zu betrachten, daf? das Segel in der Lattenpartie gendgend offen
ist.

SchluRbemerkung:
Neben der Durchfuhrung des richtigen Segel- und Mastirimmes ist das Setzen der fir den ent-
sprechenden Kurs richiigen Vorsegel oder Spinnaker von gravierender Bedeutung.

Als hilfreiche Unteriage dient hier unsere Beschreibung »Segetkonzeption fir IOR-Yachtens.

Fir weitere Trimmiragen auf Ihrem Boot stehen thnen unsere Mitarbeiter und Teammitglieder
gerne zur Verfugung.
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